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Smart Klima City Strategie

Das hat Wien vor!

» Steigerung der aktiven Mobilitat besonders wichtig fir die
Erreichung unserer Klimaziele sowie Stadt der kurzen Wege

Der Anteil der in Wien im erweiterten Umweltverbund
zurlickgelegten Wege steigt bis 2030 auf 85% und auf

deutlich Uber 85% bis 2050.
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Unsere

Ziele

Der Anteil der in Wien

ER v lvertand

— Umweltverbun

O (© zuriickgelegten Wege
steigt bis 2030 auf

Wirtschafts- o
verkehre 8 5 /o
innerhalb des Stadtge-

bietes sind 2030 weit- und auf deutlich
gehend CO,-frei. iber 85% bis 2050.%

Die Pkw-Verkehrsstarke
an der Stadtgrenze sinkt

e, o0 *
Mobilititsgarantie: e el
In Wien kann man auch ohne einen Pkw

zu besitzen mobil sein. 5 0 O/o .22

Der Motorisierungsgrad
sinkt bis 2030
bei privaten Pkw

2507500

Einwohner*innen,
Stellplitze im &ffentlichen
Raum werden sukzessive
reduziert.

Der Endenergieverbrauch
des Verkehrssektors sinkt
pro Kopf um

4.0 % z0:0

und um 70% bis 2040.2

T

Wien realisiert und férdert die
15-Minuten-Stadt mit kurzen wegstrecken,
lebendigen, gemischt genutzten Stadtteilen und einer
Neuverteilung des &ffentlichen StralRenraums
zugunsten von aktiver Mobilitit, Offis und attraktiven

Verweilmdglichkeiten.

Die CO,-Emissionen des Der Anteil der Fahrzeuge
Verkehrssektors sinken mit nicht-fossilen Antrie-
pro Kopf um ben an den Neuzulassun-

O/ bis gen steigt bis 2030 auf
50 /O 2030 1 0 0 % .

um 100% bis 2040.7

# Zum erweiterten Ui

bund" gehdren neben Gehen, Radfah d dem &ffentlichen Verkehr zusitzlich auch Sharing- und Pacling-
Angebote, wie 2. B. Car-Sharing oder Fahrgemelinschaften

jahr 2021, jahr 2005. ™ Ausgangsjahr 2005. ** Mit Ausnahme von Sonderfahrzeugen. 55




Modal Split der Wiener*innen
Entwicklung von 1993 bis 2025

=

HN Stadt
Wien Quelle: Stadt Wien/MA 18 und Wiener Linien



Vertiefende Auswertung Mobilitatsverhalten der Wiener*innen

 Vertiefende Auswertung basiert auf den Daten der laufenden
Modal-Split Erhebung

; Vertiefende Auswer-
tung des Mobilitétsver-
7 haltens der Wiener
Bevilke

 Die Befragungsdaten der letzten 5 Jahre werden
zusammengefasst, um detailliertere Ergebnisse zu erlangen
(z.B. Modal Split nach Bezirken/Bezirksgruppen)

e Dieser Bericht wurde nun in ahnlicher Form zum 3. Mal
durchgefiihrt:

1. Bericht 2010 — 2014: publiziert in Wien-Bibliothek
2. Bericht 2015 - 2019: publiziert in Wien-Bibliothek
3. Bericht 2020 — 2024: publiziert in Wien-Bibliothek -

N Stadt
P Wien



Grundlegender Mobilitatswandel zu erkennen

4 Flexible Nutzung im Umweltverbund

>  Verschiebung von OV zu aktiver Mobilitit zu erkennen, wobei der
Bevolkerungsanteil mit Zeitkartenbesitz auf hohem Niveau stabil bleibt.

4 Beschleunigter Riickgang des Autoverkehrs

» Besonders jlingere Altersgruppen fahren seltener Auto und besitzen zunehmend
seltener ein eigenes Auto.

‘/ZukUnftige hohere Nutzung des Radverkehrs durch
veranderte Mobilitatssozialisation bei Kindern zu
erwarten

»  Ein wachsender Anteil der Kinder wird friihzeitig mit dem Fahrrad als
alltaglichem Verkehrsmittel vertraut gemacht (Verkehrsmittelwahl am
Schulweg!) —in dieser Gruppe ist der Radverkehrsanteil stark angestiegen.
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Vertiefende Auswertung des Mobilitatsverhaltens der Wiener Bevolkerung

ov

MV

Fahrrad

2uFul

Periode

Alter
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* Junge Leute gehen mehr zu
und fahren mehr Rad als
vor 10 Jahren

e Der MIV-Anteil nimmt ab

A '10-

"15-
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'20-| "10-
'24 | 14
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'20-

14 '24
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Abbildung: Genutzte Verkehrsmittel nach Altersgruppen im Zeitverlauf
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Wandel der genutzten Verkehrsmittel bei ausgewahlten Zwecken

w OV

uMIV

© Fahrrad

= zu FuB
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"10-'14  '20-24
Arbeit

'"10-'14 | '20-'24
Ausbildung/Schule

"10-'14 | '20-'24 | "10-'14 | '20-'24

Einkauf tagl. Bedarf 'Freizeit (Sport, Grin)

"10-'"14 | '20-24

Holen/Bringen

» Aktive Mobilitat hat
bei den ausgewahlten
Wegezwecken stark
zugenommen




Genutzte Verkehrsmittel fiir ausgewahlte Wegzwecke nach Geschlecht

w OV

n MV

~ Fahrrad

© zuFuR
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Arbeitsplatz

m w

Ausbildung/Schule

m w

Jemanden Holen/Bringen

* Im Vergleich zu
Mannern sind
Frauen ofter zu Fuld
unterwegs, als mit
dem Fahrrad




Genutzte Verkehrsmittel auf Schulwegen der 6-10-Jahrigen

w OV

* Die Schulwege
werden vermehrt mit
aktiver Mobilitat
zuruckgelegt.

m Pkw als Mitfahrer:in

~ Fahrrad

~ zu FulR

2010-14 2015-19 2020-24
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Tagesganglinie Fullwege an Hitzetagen bei Wegzwecken Versorgung und Freizeit
inklusive Nach-Hause-Wege, falls Versorgung, Freizeit der Hauptanlass des Weges war

12
alle Tage ——Hitzetag
10
* Wege, die normalerweise
8 am Nachmittag stattfinden,
50 nach hinten verlagert.
= Besonders in den heil3esten
'g 6 Stunden des frithen
< Nachmittags nimmt die
4 Anzahl der zurlickgelegten
FuBwege splrbar ab.
2
0
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde in der der Weg iiberwiegend stattfand
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Genutzte Verkehrsmittel nach Wohngebietstyp (Quelle- und/oder Ziel liegen im jeweiligen Gebiet
Erhebungsperiode 2020-24
mov
Pkw
Mitfahrer:in
B Pkw Fahrer:in
Mot. Zweirad

I Fahrrad

= zuFRUl

grunderzeitliche 2wischen- u. Mischgebietejlngerer  stark durchmischte Bnfamilienhaus-
Gebiete nachkriegszeitl. Vergangenheit, Gebietegeringerer  gebiete/ stark durch-
EE Stadt Neubau- Dichte griinte Srukturen

V Wien u. Sadterweiterung 11



Gesamtentfernung der Wege und Etappen zu Ful’ pro Person und Tag
im Binnenverkehr, in km, bezogen auf jene, die sich am Berichtstag in Wien aufhielten, Durchschnitt Gber ganz Wien

o 1,40

0,13
0—) 0,12
/ 1,20 B 0,16
0,11
0,42 033
PKW-bezogene 100 08 o3 0,04 0.26 * Frauen sind generell mehr
FuRetappen 0,35 0,09 zu Ful® unterwegs
0,31 0,08 .
) 0,80 0,49 0.26 * Die FuBwege ohne Pkw-
OV-bezogene 0,22 oder OV-Bezug nehmen mit
FuBetappen 0,60 dem Alter zu
0,87 0,87 0,93 * Am meisten sind die 60—74-
reine FuBwege 0,40 0,74 UL el .
9 ' 0,67 v jahrigen auf reinen
020 Uz 052 : FuBwegen unterwegs
0,00
mannlich = weiblich  0-14 15-29  30-44  45-59  60-74 75+
Gesamt Geschlecht Alter
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Entfernung/FuBweg nach Wegzweck im Zeitverlauf

s B9 13
= R
meee 1,0 * Die FuBwegeentfernung hat
besonders bei den Arbeits-
2015-19 2020-24 ..
08 und Freizeitwegen
zugenommen?
06 06
06 06 06 06 e Ist dieser Trend durch
Corona ausgelost und wie
kann dies in Zukunft
beibehalten werden?
Arbeit Ausbildung Versorgung Freizeit Jemanden
Holen/ Bringen
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